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Ide til nationalparkplane

Beskrivelse:

Her beskriver du din ide.

Formal: I Lol i3 e g mpmdly
Her skrfver‘dggjnske kort hvad du gerne vil opna med ide =775 M s L
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Placering:

Hvis din idé skal gennemfgres et bestemt sted, sa vis det eventuelt pa et (tegnet) kort:

Kontaktperson:
Her skriver man hvem man er. Sa kan bestyreisen eventuelt komme i

kontakt med jer og fa uddybet ideen.
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1 Hierting Badekotel

Landingsbroens placering rekonstruere! pd matrikelkort pver Hjerring af forhenverende arkitekt Poul Lange, Hierling.

nas stetre siyrke og stabilitet, men ogsa en vand-
dybde af ni fod {2.8 m.} ved lavvande, I dettc 180
fods lange parti foresloges der en indbyrdes af-
stand mellem palene pa fem fod (E,57 m} og pA
den evrige 20 fod (6,23 mu). Hele langden blev
saledes i akx 980 fod (308 m.), bredden 12 fod

neanleggene i Slesvig-Holsten, og muligvis efter
opfordring fra C. M. Poulsen, som havde ner kon-
rakt til jerebaneentreprenarerne. Forslaget gik ud
pa at bygge en fast pelebro omirem [.000 alen
{627 m.} nordvest for Hjerting i retning vest 1il syd
til en leengde af 800 fod (251 m.) og ul en vand-
dybde af syv fod (2,20 m.) ved lavwvande, Hertil (3.77) og hejden seks fod (1.88m.) over daglig
kom der et andringstorslag om, under forvdsat- haivande. Prisen bicy anslder til 14.889 rigsbank-
ning af at den nedvendige akiickapital kunne daler.

fremskafles, at forege broanlzgget med en tilbyg- Det var konstrukterens opgave at tilvejebringe et
ning af 180 [ods {56 m.} Lengde af tet palevaerk til midlentidigs anlag, som skulle kunne indgd i et
indfyldning med sien og hvis yderste ende var mere omfatiende anleg, nar handlen péd Hjerting
bejel | syd-sydwestlig retning, Herved ville der op- tiHog, Ingenier John Paton forsegic pd ingen
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made at skjule, at der med et anleg som det fore-
slaede ikke kunne forvenmes fuld sikkerhed mod
alle de naturpavirkninger, det kunnc blive udsat
for. Safrerm man enskede cn sddan sikkerhed,
matte det bygges massivy, men i sd fald ville om-
kostningerne langt overstige den tilvejebragie
aktiekapital, Efter John Patons opfatielse kunne
risikoen for beskadigelser ved isdrifi dog begran-
ses ved, at man entrerede med en bygmester, som
garanterede for broen den forste vinzer.*?

Inden generalforsamlingen var John Patons pro-
jekt biever godkendt af Indenrigsministeriets kon-
sulenter b vandbygningsarbejder. Bedemmelsen
blev foretager af vandbygningsinspekter Garlsen
ag havne- op kanalinspelier Leth. Begge fandt
broen remumnelig ket konstrueret 1il de specietle for-
hold ved Hjerting og bemarkede, at berydelige
skader forvoldt af isgang., storm og hajvande
kunne forvenies. Nar man alligevel 1illod arbejdet
udfart i overenssiemmelse med forsiaget, skete det
under hensyntagen til, at broen blev anset for en
midlermidig [oranstalining alene bestemu ti} forsag
og som, hvis det faldt heldigt ud, senere skulle
afieses af et egenilipt havneanlag.*®

Selv om John Paton saledes tog aile forbehold for
sil projeke. var de tilstedevacronde aktionzrer ef-
ter C. M. Poulsens tfremstilling ikke i wivl om.
hvilket forsiag de burde vadge. En flydebro viile
newlig ikke kunme indgd i en videre udbyening af
anleget, medens det var muligt med den faste
paclebro. Generalforsamlingen vedtog enstem-
MigL at antage ingenier John Patons forslag til en
bra ca. 1.000 alen {627 m.} nordvest for Hjerting.
Den blev beskrevet saledues:
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HIERTING LANDINGSBROE
JYLLAND DANMARK

May 26, 1851

Specifikation over Hjerting Broe

Broen maa udlagges og udieres i den Ret-
ning og Stilling, som vil blive paavist paa
Stedet, og vare overensstemmende med
de meddelte Documenier 6g Dimensioner
anfert pd Tegningen, Den maa strakke i
ent Langde af 800 Fod, paa Haivande, til
en Dybde af ikke mindre cnd 7 Fod paa
laveste Vande, g paa den yderste Ende af
Broen, i en Lengde af 180 Fod, Pxlene
hawe en Afsrand af fem Fod fra hinanden.
saaledes al del. kan vare fzrdig ar opiylde
med Steen,

Broen maa udfores paa den meest fuld-
komine, arbeidsdygtige og varende Maa-
de, og overensstemmende med Ingenieu-
rens Anvisning og Bestemmelser, som
kan blive meddelt fra Tid til anden.

Contrahenten forpligter sig til under Arx-
beidets Udferelse at forerage saadanne
Forandringer, som Ingenieuren maatte
finde nodvendige. Pxlene maae vare af
de bedste @ster Seiske Bjelicer, enhwver Pal
skeet med en smeder Jernskoe og ned-
rammet i Grunden 1il en Dybde fra [2 til
16 Fod, neder Enderne og saadanne Deele
af Dem, som maatte vare under Grunden
og Vandet, overstregne 3 Gange med Beeg
og Tjere, forinden Nedramningen - Pee-
lene paa den vestlige Side af Broehovedet
maae vare beskynede med Yder-Pale el-
ler Beskytielsespale velbefzstede.



